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Statistisch gesehen ist eine Reifenpanne heutzutage sel-
ten geworden. Nur alle zehn Jahre einmal trifft es den
durchschnittlichen Autofahrer — oder alle 150.000 Kilo-
meter. Dies zeigt den hohen technischen Standard so-
wohl in der Reifenindustrie (Fertigungsqualitét) als auch
im Reifenhandel (Servicequalitat). Kommt es trotzdem
zum Ausfall des Reifens, liegt die Schuld in den aller-
meisten Fallen bei den Fahrzeugflhrern. Weil zu vielen
Autofahrern die Bedeutung ihrer Reifen fir die eigene
Sicherheit noch immer nicht in ausreichendem MaBe be-
wusst ist, vernachlassigen sie allzu haufig Wartung und
Pflege ihrer Pneus und leisten Pannen damit ungewollt
Vorschub. Verkehrsunfélle mit Sach- und Kérperschaden
kénnen die schlimmen Folgen sein.

Eine der h&ufigsten Ursachen fir Reifenschéden ist zu
geringer Fulldruck. Und obwohl der jeweils vorgeschrie-
bene Wert nicht nur in der Bedienungsanleitung des Fahr-
zeugs steht, sondern zusétzlich am Fahrzeug (z. B. in der

Fahrzeugfuhrer meist unzureichend informiert
Zwei Minuten taglich reichen fir Wartung und Pflege

Tankklappe) vermerkt wird, belegen die Untersuchungen
von verschiedenen Reifenherstellern und unabhéngigen
Instituten, dass mehr als die Halfte der Autofahrer mit
zu geringem Fulldruck unterwegs ist. Nur die Wenigsten
wissen, dass sich durch diese Nachlassigkeit neben der
Wirtschaftlichkeit des Reifens auch das Lenkverhalten,
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Der billigste Blechschaden ist teurer als der Austausch
eines defekten Reifens

Reifenschaden sind haufig Unfallursache

die Fahrstabilitdt und die Fahrsicherheit insgesamt ver-
schlechtern. Je weiter der Fllldruck unter den Normwert
absinkt, desto mehr steigt auch das Ausfallrisiko. Erhdhte
Walkarbeit Iasst die Temperaturen im Reifen steigen. Da-
durch kdénnen Schaden im Reifenaufbau entstehen — bis
hin zum Totalausfall. Eine andere mégliche Folge waére,
dass sich der Reifenwulst vom Felgenhorn 16st — und der
Wagen dann nur noch auf drei Reifen unterwegs ist.

Experten raten deshalb dringend, den Luftdruck regel-
méaBig in Abstdnden von maximal zwei Wochen zu Uber-
priifen. Wichtig: Diese Uberpriifung muss am kalten
(nicht warmgefahrenen) Reifen stattfinden. Der Reserve-
reifen sollte dabei nicht vergessen werden. Ventilkappen
sind kein Luxus, sondern schitzen den Ventileinsatz vor
Verschmutzungen. Und natrlich gilt das alles auch fir
Pneus, die mit so genanntem Reifengas geflllt sind. Die
haufigsten Ursachen fiir (schleichenden) Druckverlust
sind kleine duBere Verletzungen, ein schadhaftes Ventil
oder eine durch Korrosion oder Beschadigung undich-
te Felge. Eine weitere Art von Reifenschaden ist der so
genannte StoBbruch - eine Beschadigung des Reifenun-
terbaus (Karkasse) zum Beispiel durch Uberfahren von
Hindernissen wie Bordsteinkanten mit zu hohem Tempo
oder in ungeeignetem Winkel. In der Folge kdénnen sich
Laufflache und Grtel ablésen oder die Reifenflanke kann
aufbrechen.
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Tuckisch ist, dass Reifenschaden h&ufig nicht sofort zum
Ausfall fUhren, sondern sich Uber einen langeren Zeit-
raum erst entwickeln, ehe die Folgen dann im ungin-
stigsten Augenblick unter hoher Beanspruchung zum
Tragen kommen. Hierin liegt allerdings auch eine Chan-
ce fur den Autofahrer, einem drohenden Ausfall zuvor-
zukommen. Denn Anzeichen dafir kénnen schon durch
einfache Sichtkontrollen erkannt werden. So weisen Un-
regelmaBigkeiten im Abriebbild in der Regel auf falschen
Luftdruck hin. Eine deutlich starker beanspruchte Reifen-
mitte ist ein sicheres Indiz daflir, dass das Fahrzeug Uber
einen langeren Zeitraum mit zu hohem Luftdruck bewegt
wurde. Zeigt sich der Abrieb vor allem auBen an den
Laufflachen, ist das Gegenteil der Fall. Eine Ausbeulung
in der Reifenseitenwand lasst auf einen Bruch im Reifen-
unterbau schlieBen. Experten raten deshalb zu einem
regelmaBigen Zwei-Minuten-Check, der folgende Punkte
umfassen sollte:

Profiltiefe (Fachleute raten zu mindestens 3 mm, der
Gesetzgeber verlangt als absolutes Minimum 1,6 mm)

Abriebbild der Lauflache,
Schnittverletzungen,
Deformationen (Beulen),
Rissbildungen,

eingedrungene Fremdkdrper,
Angriffsspuren von Gegensténden,
Oberflachliche Ablésungen,

Oberflachenbeschaffenheit der Felgen
(Beulen, Rost, Verschmutzungen),

Verschlei3 der Felgenrander (scharfe Kanten),
Rissbildung und Dichtigkeit der Felgen,

Zustand des Ventils.

Im Zweifel sollte schnell der néchste Reifenfachbetrieb
aufgesucht werden. Bei offensichtlichen Vorschaden
wird auch dieser den Pneu nicht retten kénnen. Aber der
rechtzeitige Austausch bewahrt Autofahrer zumindest
vor einer katastrophalen Panne mitten im Elbtunnel, bei
Nacht in einer beunruhigend unibersichtlichen Gegend
oder wahrend der ohnehin schon verspateten Anreise
zum Ferienflieger.

All die fur Pkw-Reifen genannten Aspekte zur Vermei-
dung von Reifenpannen lassen sich selbstverstandlich
auch auf die Bereifung von Nutzfahrzeugen und Bussen
Ubertragen. Da diese Fahrzeuge nahezu ausschlieBlich
gewerblich genutzt werden, kommt dem reibungslosen
Einsatz der Reifen Uber einen méglichst langen Zeitraum
jedoch auch eine beachtliche betriebswirtschaftliche Be-
deutung zu. SchlieBlich entscheidet die Kosteneffizienz
bei der Personenbeforderung und beim Gitertransport
in hohem MaBe mit Uber die Wettbewerbs- und Uber-

lebensfahigkeit von Unternehmen. Auch aus diesem
Grund unterliegen Nutzfahrzeug- und Busreifen einem
anderen Lebenszyklus als Pkw-Reifen. Wéahrend bei
letzteren die Runderneuerung in der heutigen Zeit nahe-
zu bedeutungslos geworden ist, gehort sie neben dem
Nachschneiden von Profilen im gewerblichen Einsatz
zum betrieblichen Alltag. Voraussetzung dafir ist eine
intakte Karkasse. Deren Erhalt gilt es im Einsatz deshalb
stets im Blick zu behalten.

Um von den Fahrern dabei nichts Unmdgliches zu ver-
langen, betreiben Hersteller wie Continental auch bei
Nutzfahrzeugreifen einen erheblichen Entwicklungs-
aufwand, um Reifen so zu konstruieren, dass sie bei-
spielsweise wiederholtem Kontakt mit Bordsteinkanten,
engem Wenden sowie dem Wechsel von Bremsen und
Beschleunigen bestmdglich standhalten und dadurch
den Wert der Karkasse erhalten.

Die Bedeutung des langfristig pannenfreien Laufs ist so
groB, dass zunehmend auch der Einfluss weiterer Fahr-
zeugkomponenten ins Blickfeld der Reifenhersteller ge-
rat. Weil ein stark positiver oder negativer Sturz sowie
eine fehlerhaft eingestellte Spur den Reifen vorzeitig ab-
nutzen, seine Pannenanfalligkeit erhéhen und die kost-
bare Karkasse beschadigen kdnnen, fiihrt Continental
jetzt als erster Reifenhersteller in Europa einen so ge-
nannten VerschleiB-Analyse-Indikator (VAI) ein. Dieses
neuartige Profil-Merkmal macht nun schon minimale
Fehlstellungen des Fahrwerks sichtbar.

VerschleiB Analyse Indikator

“Tiefe der Indikatoren in mm
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Wie die auch von Pkw-Reifen bekannten Profiltiefen-Indi-
katoren nutzt der neue VAI die Profilabnutzung, um dem
Fahrer wichtige Zeichen zu geben. Die Indikatoren befin-
den sich auf der Reifen-Innen- und -AuBenschulter und
veréndern sich bei zunehmendem Abrieb. Ungleichmé-
Bige Entwicklungen der VAI sind mit bloBem Auge leicht
zu erkennen und weisen auf fehlerhafte Fahrwerkeinstel-
lungen hin. Damit erkennt jeder Fahrer auf den ersten
Blick, wenn die Feinabstimmung justiert werden sollte.
Léngere Fehlstellungen und die damit verbundenen ko-
stenintensiven Folgen werden vermieden.

Angesichts dieser besonderen Bedeutung, die dem
Reifen auf dem Nutzfahrzeugsektor (neben sicherheits-
relevanten Aspekten) unter betriebswirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten beigemessen wird, ist es nicht verwunder-
lich, dass sich nahezu alle fiihrenden Hersteller nicht auf
die Produktentwicklung beschrénken, sondern darlber
hinaus auch Service-Komponenten anbieten, die weit
Uber den Vor-Ort-Pannendienst hinausgehen — und dass
sich diese Services einer stetig steigenden Nachfrage er-
freuen.

So gewahrleistet Continental mit dem ContiFitment-
Service die perfekte Reifen-Montage und schafft damit
perfekte Voraussetzungen fir einen reibungslosen Ein-
satz. Die im Rahmen des ContiFleetCheck regelmaBig
durchgefiihrten Inspektionen maximieren die Leistungs-
fahigkeit der Reifen. Das ContiFleetReporting liefert eine
vollstdndige Analyse rund um die Pneus, um permanent
existierende Sparpotenziale bei der Flottenbereifung auf-
zuzeigen. SchlieBlich setzt sich das ContiCasingManage-
ment mit der Verwertung der Karkassen auseinander. Als
Service-Dienstleister Ubernimmt der Hersteller dabei die
Abholung, die Inspektion, den Ankauf und schlieBlich die
Runderneuerung und/oder die fachgerechte Entsorgung
des Reifenunterbaus.




